VI SKA PASSERA SEGLINGENS DROMGRANS 50 KNOP!

-

5m

50—knops—seglare 12 ,5kvm,
segelklar vikt 75 kg.

Hastighetsrekordet i segling pa 46,5 knop sattes
av ‘Yellow Pages Endeavour’ i Australien i
oktober 1993. Flera projekt i Amerika Europa
och Australien med olika slags segelfarkoster har
presterat farter ndra detta rekord, men ingen
har slagit det.

Darfor har 5o knop blivit en hastighets-
seglingens dromgrans.

Med en revolutionerande ny typ av bat samt
kompositbyggteknlk | vérldsklass ska vl passera
drémgrénsen 50 knop.

HASTIGHETSSEGLING

c:a 20 sekunder, det &r enklare att forstad vad
som hander dn i annan kappsegling och batarna
ar mycket spektakulara.

VAR BAT

Vi har eliminerat seglets krangande moment
genom att anvédnda en paravan, alltsa en
sjdlvstabiliserande vinge i vattnet bredvid baten
som drar ut at sidan i en wire ndr baten ror sig
framat. Denna paravan gar 15 till 20 m i lovart
om baten, och drar 3t lovart med en kraft som
verkar genom seglets tryckcentrum. Harigenom
elimineras seglets krdngande moment, vilket

medger en dragkraft i seglet flera ganger storre

FOr var planerade bat rédknar vi med en maximal
dragkraft pa 7500 Newton, vilket &r 5 ganger
tyngdkraften av bdt med rorsman.

Sedan 1972 har man arligen seglat Sail Speed
Week pa en 500 meters rak bana i Weymouth.
Tidtagning pa rak soo metersbana med
“flygande start” har sedan dess blivit
internationellt vedertaget for rekordforsok i
hastighetssegling. Hastighetsrekord i segling
administreras av World Sailing Speed Record
Council pa uppdrag av internationella
seglarférbundet. For

det absoluta hastighetsrekordet finns inga
begrdnsningar for baten mer &n att den ska
drivas endast av vinden, att minst en person
ska finnas ombord, samt att man ska segla
pa vatten och inte is.

Hastighetssegling &r en mycket medie- och M
askadarvanlig tavlingsform eftersom tdvlingarna 7500:/\/

ofta gar ndra land, ett rekordforsok tar endast

7500 N




Vi har utvecklat paravanen, sd att den klarar att
folja en vagig vattenyta bdttre dn tidigare kdnda
paravaner i hog fart. Den flexibla kopplingen
mellan paravan och vingsegel tilldter skrovet att
studsa Over vagdalar medan paravanen foljer
vattenytan utan att tappa fdstet i vattnet.
FOrdelar med vart koncept som starkt bidrar till
att vl kan segla 5o knop | endast 13 knop vind:

1) stllo fgmfr rre maximal drivande
kraft| ande tlll vikten &n for
katamaraner, vindsurfingbrédor, m.m.

2) MdJlighet att segla fullt dven pa en vaglﬂ
Vi tack vare att paravanen behaller
fastet | vattnet &ven ndr skrovet studsar
Sver en vag.

3) Det stela vingseglet behaller optimal form
&ven under mal belastnln?.

4) Ett effektivt vingsegel och ett
laftmotstand tack vare att baten
konstruerats bara fdr att segla fort for

styrbords halsar.

For att huvudskrovet ska ga med basta trim i
vattnet for planing, och inte dyka med den stora
drivande kraft som paravanstabiliseringen
medger, anvdnder vi en planande stddskida pa
ett bogsprot.

Det lilla stodskrovet, som liknar en kdlbulb,
anvands for att halla balansen innan paravanen
borjar dra, och for att stabilisera baten vid
retursegling i I3q fart.

Segelklar tomvikt blir 75 kg, huvudskrovet blir 5
x 0,6 m, segelyta 12,5 kvm, vingseglets hojd 11 m.

FORSTUDIER

Paravanen har provseglats pa en ldtt 20-fots

katamaran (prototypen till Marstrom M-20).

Forsoken visade att:

1) Baten seglade stabilt, bade pa sldtt vatten
och i halvmeterhdga vagor.

2) att paravansystemet dr hanterbart pa en
enmansbat.

3) att skrovkonfigurationen med planande
stodskida pa bogsprot helt eliminerade
dykproblemen i hog fart.

Vingseglets profil har dessutom testats i
vindtunnel for att verifiera de beraknade
hdglyftegenskaperna.

TIDSPLAN

Under vintern 2002 till 2003 har vi byggt
vingriggen, och rdknar med att ha baten fardig
varen 2003. De forsta provseglingarna blir vid
Sail-Centers anlaggning i Vastervik, dar vi aven
kommer att utféra eventuella modifikationer.

Alexander Sahlin

Solfagravdgen 79

141 42 Huddinge

Tel. 08-7740740
alexander.sahlin@telia.com

Sommaren 2003 kommer vi att genomfdra
rekordforsoket. Vi kommer i forsta hand att
segla i sodra Sverige men vi kan ocksa skeppa
over baten till Florida dér det finns Iampliga
vind och vagforhallanden.

MEDVERKANDE:
Alexander Sahlin

Har forskat inom stromningsmekanik pa inst.
for mekanik vid KTH.

Har utfért den aerodynamiska designen av en
stor lagturbulens vindtunnel som byggdes ddr
1990.

Har vunnit 14 SM i skridskosegling.

Har utvecklat en muskeldriven barplansfarkost,
kallad Trampofoil®, som drivs fram av att
piloten hoppar jamfota.

Experimenterar med paravanstabilisering av
segelbatar. Har utvecklat paravaner for detta
dndamal med avsevart battre driftsdkerhet och
prestanda an for tidigare kdnda typer av
paravaner.

Gdran Marstrom

Ager och driver Sail-Center. Pionjdr pa att bygga
kappseglingsbatar i flygplanskvalitet.

Har utvecklat tillverkningsmetoder for att
laminera ihop katamaranskrov, roderblad,
master, m.m. “i ett skott” utan limskarvar.
0S-medaljor i Tornado.

Jens Osterlund

Tekn. doktor inom stromningsmekanik.
Forskare i flygteknik pa FOI, Experimentell
Aerodynamik. Har medverkat i Trampofoil-
projektet och férstudierna for den aktuella so-
knopsseglaren.

IC-kanotseglare pa elitniva.

Sall-Center of Sweden
Varldens ledande tillverkare av Tornado
katamaraner och kolfibermaster.

SPONSORER

Projektet har hittills beviljats stdd for forskning
och utveckling frén VINNOVA, (Verket for
Innovationssystem).

Sliva kommer att sta for instrumenteringen.
Nu sOker vi dessutom en huvudsponsor. Var
spektakuldra bat med sin 11 m hoga
kolfibervinge erbjuder en attraktiv exponering
av t. ex. huvudsponsorns varumarke.
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Jens Osterlund
Repslagargatan 11
11846 Stockholm
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